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Fahrzeugrafamen mlt energleTarzebxend 
ausgebildetem End'bereioh 

^ ausgeblldetem Eadbexeich, enthaltend zwei iiber Q^ertrSger in Vezv 
bindang stehende seitliohe Langstrager^ die in einer Qaerebene in 
je einen dem Pataxzengende zugekebrten ersten und einen der Fabr- 

* 

zeugmitte zugekebrten zweiten 9!riLgerteil unterteilt sind und deren 
erste !I!xagerteile in Biohtong der Pabrzeuglangsacbse plastisob de- 
• foxmierbar ausgebildet sind. In exster Linie vird es sicb dabei ma 
den Erontbereicb eines Kxaflefahxzeugea handeln* jedocb ist ein in 
dieser ¥eise ausgebildetex Endbereicb mit Voxteil auch ale Heckbe- 
xeich eines Fabxzeuges verwendbax* 

Ein F^ibxzeugrabmen der eingangs bescbriebenen Art ist aus der Offen- 
legangsschrift 1 9o2 J91f 63 c - 43/20, in der W6ise bekannt, daB 
die TJntexteilungsstelle xelativ wait gegeniiber der Fahrzeugvorder- 
acbse in Hichtong Fabxzeugmitte vexschoben ist* Sexjenige leil dex 
exsten Olxggextelle , untex denen stets die dem F^zeugende zugekebx-* 
ten IxSgexteile dex LSngstrSgex vexstanden sein. sollen, dex sicb 
zwiscben einem eine Anfnahme fiix den Hotoxblock imd das Widexlagex 
ftix Acbsfedexn bildenden Qaertxagex einexseits und einem unmittel-- 
bax untex einex Stofistange angeordneten zweiten QaextxSger andexex- 
seits exstxeokty ist bei dex bekannten Anoxdnong jeveils etwa gabel-* 
axtig ausgebildet, so daB bei einem Aufpxall eine plastiscbe Vexfox- 
mixng dex so aufgespaltenen exsten LSngstxSgexteile exfolgt* 
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Ser Erf indims li gt die Aufgab zugrand , elnen Fahrzeugrahmen der 
oben beschriebenea Art so auszubildexiy daB die ersten !Eragerteile 
auoh bei ihrer plastisch defoxmierbaren Ausbildung keinen zusStz-* 
llohen Platz in Biohtung quer zur FahxzduglSngsaohse beanspraohen, 
80 daB der Eadbereich auch die Aofnabme fiir ein quer aogeordnetee 
Antriebsaggregat des Fahrzeuges bilden kann. Die erfindungsgemaBe 
Ausbildang des Endbereiclis des Pahrzeuges ist jedoch auoh dann von 
Yorteil, weim dieser Bereich als Kofferraum ausgenutzt vei^den solly 
da man auoh dann yerstSndlioheirveise an einer moglichst platzsparen'* 
den Ebnstmktion interessiert ist* Die erfindungsgem^e Losung der 
definierten Aofgabe ist dadurch gekennzeiotanetf daB die Querebene 

der ITnterteilung zumindest ungefSbr im Bereich der Einleitung von 

• ♦* 

Pahrwerkkr^lften in die zveiten iUragerteile liegt^ v^hrend die von 

!Eragertelle in dem Kiarosserierobbau» nur innerhalb des Umrisses ei- 
nes ibnen jeveils benaohbarten Badhauses und praktiscji in Riohtung 
der SUirzeuglSngsachse verlaufend, unter Beiriicksiohtigang der Trag- 
verkkonstroktion der art integriert sind, daB die einander zugeord*- 
neten ersten und zweiten Iragerteile sioh- krSf temaBig im Bereich der 
Qoerebene fiberlappen. 

Ein vesentlichesy die Erfindung von der beschriebenen bekannten Kon^ 
straktion abhebendes Merkmal ist in der bestinuaten Lage der !Dre.ic« 
ebene fur die einzelnen LSngstrager einerseits und der Integration 
der ersten Xragerteile in den gesamten, ebenfalls plaatisoh defor- 
mierbaren Aufbau andererseits zu sehen, vobei diese Integration so 
getroffen ist, daB der quer zur FahrzeuglSngsaohse liegende Abstand 
zvischen den sich gegeniiberliegenden ersten LSngstrMgerteile nicht 
etva durch diese selbst, sondem letztlich durch die lullkurven der 
eingeschlagenen BSder, n§silich durch die Form der RadhSuser, be- 
stinmt ist. Sabei ist die Ebene der Vnterteilung der beiden Langs- 
trSger so gelegt, daB die ersten XrSgerteile nicht mit den vom 
Fahrverk herstammenden Kraften beauf schlagt verden, also die ersten 
Iragerteile ihre Eauptaufgabe in der Veznichtung der Aufprallenergie 

ft 

ha1)en, daltel . gleiohzeltlg eine Tersteifting des Endl)ereichs im norma- 
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1 n B trieby beispielsv ise eine Terstelfong fUr AafnalmetrSger fOr 
ein Aggxegat nebst Euhler, habenf vShrend alle vom Eahnrerk V^- 
den Er^te nach hinten in die Earossexie abgeleitet wexden. 

* 

Obwohl die ereten imd die zveiten Ixagerteile in der Eegel nicht 
fliiohtend, sondem beispielsvei&e. in der Eohe versetzt verlaafen 
vexden» ist bel dex Erfindong doch sichexgestellti daB keine xuaver- 
steifte Zwisohenzone zwisohen den ersten nad den zveiten TxSgextei- 

0 

len Ydxhanden ist. Die dies sichexstellende | bexeits exwabnte kxSf- 
temafiige Dbexlappang dex exsten und dex zveiten IDxagexteile im Be- 

« 

xeich dex Qaexebene, das heiBt im Bexeioh der RLnleitung dex vom 
Fahxvexk staamenden ErSfte, kaxin entvedex immittelbax tibex die Ea-* 
xossexie odex tLbex zusStzliche vexsteifte Crlieder odex abex dadoxoh 

crevonnen warden. da.& Ain OnRrHrr^lmT wfRcliAri Aati vMfiittm HVIi^A-r'hA'i 
len in Hichtung Fahxzeugmitte luunittelbax neben dex Einleitung dex 

• 

F^rvexkkxafte liegt und die in Bichtung Fahxzeugende iibex die sen 
QaextxSgex hinausragenden Bexeicbe dex zveiten lExagexteile ale staxxe 
Ach8-> odex Fedexbeinanfoafanien ausgebildet sind, die sioh in Bioh- 
tung dex iEUbxzeuglSngsachse mit den gegen sie hSbenyexsetzten exsten 
Sxagearbeilen ubexlappen* 

Vie bexeits bemexkt, dienen die ersten Iragerteile' in exstex Linie 
der Yexnichtong dex Enexgie im Valle eines Aufi»xalls, Znx LSsung 
diesex Anfgabe konnen sie als geschlossene. Hohlprof ile mit iunlaa«> 
fenden Sicken ausgebildet sein, vobei sich die Sickei in azialex 

■ * 

Bichtung nux llbex einen Bexeich dex exsten TxSgexteile zu exstrecken 
bxauchen* Im Fxinzip sind dexaxtige Hohlpxofile zum Zvecke des Enex-*. 
gievexzehxs beispielsveise ads dex Of f enlegongsschxif t. ;1 811 45? ». 
63 c «- 7O9 allexdings mit abgexondetem Qaexsobnitt, bekannt* Es* 
kozmen sua diesex Stelle jedoch auch andere enexgie vexzishxende Ydx- 
xichtungen, vie sie beispielsveise aus dex deutscben Fatentschxift 
1 172 558, 63 c - 70, bekannt sind, Binsatz finden, die mit einem • 
bei einem StoB sich umstQlpenden Vulst ausgexGLstet sind. 

Bei elnex bevoxzugten Ausfuhxungsfoxm dex Exf indong sind die ge- 
sickten Bohlpxofile duxch in Bichtung fahxzeugmitte ztcaehmeride Qaex- 
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Bchnitte progressiv def xmlerbar auagebildet* Im einzelnen koxmen 
die gesohlaBsenen Hoblprofile deraxt gebildet seln, dafi die ersten 
IrSgerteile aus je einem V-Frofll tmd elnem auf dieses oufgesetzten 
Sohllefibleoh bestehen, das, tiber den Tmfang des Tl-Pxofiles seltlioh 
hlnausxagendy eine feste ?erbindu&g siit benaobbarten Eaxosserie-Sei- 
tenteileziy insbesondeze dem benachbarten Badhaus, herstellt* ffber- 
haupt vird man in der *Begel Seitenbleche zar Terbindnng der ezsten 
IrSgerteile mit benachbarten Karosserieseitenteilen vezwenden, damit 
iingeaohtet der speziellen Karosserief ozm die ersten Tragerteile 
stets mit ihren L&igBaohBen im vesentliohen in Biohtuxig der Fahzzeug-* 
ISngsachse veisend angeordnet vezden kSnnen. 

Ifan wird die ersten Ir^gerteile in das jeweils benachbarte Badhaus , 

JLassen. Im Bereich ihres anderen Endes vird man die ersten TrSger- 
teile durch einen Qaertrager- verbinden, der nnmittelbar unter einer 
8to£stange als Irager fUr diese verlaufen kann. 



Im folgenden vird die Erfindimg anhand des figiirlich dargestellten 
Ausfiihimngsbeispiels beschrieben. Dabei stellt Pigar 1 die perspek- 
tivisohe Ansicht der einen (rechten) Mlfte eines erfindungsgemaB 
ausgebildeten Endbereiches eines Kcaftfahrzeug-Hahmens dar, der znr 
Aufnahme eines quer liegenden Antriebsaggregates dlent. Figor 2 
ist der entsprechende Mittelscbnitty vShrend die Figoren 3 tmd 4 cLie 
in Figor 2 mit III-III nnd IT-IT bezeiohneten Scbnittansiohten vie- 
dergeben* In alien Figoren ist der Fahrzeugrahmen nor insoveit ge- 
zeichnet, als seine Ansbildung fitr die Erfindung vesentlich ist. 

Betraohtet man zunSchst Figor 1, so ist der der xrechten Fahrzengsei- . 
te zugekehrte LSngstrSger unterteilt in den ersten IrSgerteil 1 nnd 
den zveiten TrSgerteil 2$ die beiden Tr^erteile 1 und 2 sind so- 
vohl in Hichtting quer zur FahrzeuglSngsachse als auch in Hohenrich- 
tung gegeneinander versetzt angeordnet. Die Ebene der TJntertellung 
fftllt etva zusammen mit der Ebene der Einleitung von ErSften des Fahr«> 
verk *8| denn der fiber den Qoertrager 3 in' Bichtung Fahrzeugende hinaus- 
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ragende Bereich 4 des zwelten Trilgextells 2 ist als - In Ihr n Ein- 
zelheiten hler nloht n^er interessierende - starre Achsaufxiahme aus^- 
£:ebildet» Dies hat zur Polgep daB die Tom Fahrwexk herkonmi^nden ErSf<* 
te tLl)er die Achsaufnahme 4i die Federbeinaufnahme 11a imd den zveiten 
Iragerteil 2 Bovle den QaertrSgor ? in den mlttleren KaroBserieteil 
eingeleitet werden, das heifit etwa denjenigen Karosserieteil, der In 
Falixtrichtung Mnter der Q^ervand 5 liegt* 

Dagegen bleibt der erste Tr^gerteil 1 des Langetragers von derarti- 
gen Er&ften frei, so daB er im vesentliohen allein im Hinblick anf 
giinstigstes Terhalten beim Auftreten von StoBenergie ausgebildet 
sein kann* Hebenher kazm der erete Txagerteil .1 femer zur Verstei- 
funi; dlenen« beisDielsvelee auch zur Yersteifung von Iragern fiir 
einen Motor bder als Yersteifung Tiir das Hal ten des KuHlers. Ter 
erste Tr^rteil 1 ist daduroh bei einem StoB plastisch deformler- 
bar gestaltett daB er einen gesicktea Endbereioh 6 aufweist, vobei 
der Querscbnitt dieses Endbereichs in Richtung auf die Fahrzeugmit- 
te zu, wie Figur 1 deutlich zeigt, zuninrnt, so daB der erste IDrager- 
bereich 1 in seiner Partie 6 ein progressives Deformations verbal ten 
zeigt. Bel relativ kleinen StSBen wird also nor der eigentliohe End- 
' bereich des Irfitgertelles 1 verfonat, wahrend mit zunehmender StoB«- 
energie die Yerfozming immer welter in Eiohtung auf die Pahrzeugmit* 
te fortschreitet. Im einzelnen ist der erste Tragerteil 1 zusammen- 
gesetzt aus einem F-Frofil 7 (Figur 2), das einseitig of fen und mit • 
einem SchlieBbleoh 8 abgeschlossen 1st. Dieses SchlieBblech erstreckt 
slch mit einem abgebogenen Schenkel seltllch liber den Umfang des U- 
Profils hinaus und ist feet mit dem benachbarten Karosserie-Seitenteil 
$ verbunden, so daB der erste TrSgerteil 1 in die Karosserie integriert 
ist. Ein derartiges Yerbindungsblech hat den Yorteili daB der erste. 
Tragerteil 1 zumindest ungefShr parallel zur FahrzeuglSngsaohse ver<- 
laufend angeordnet verden kann, gleiohzeitig aber v511ige Freiheit in 
der Gestaltung der Karosserie, also hler des Earosserie-Seitenteils 9t 
besteht. Dagegen l&uft das erste IrSgerteil 1 mit seinem hinteren Ende 
unmittelbar in das Radhaus 10 ein und ist mit di sem beispielsv ise 
durch PnnktschwelBen v rbunden. Das Radhaus 10 kazm, wie an sich bekannt 
mit 
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einem Stegbleoh 11 verstelft seln, Wie ln?^l)esondere Figur 3 erkennen 
ISBty ragt l)ei dex erfindungsgem&Ben Eonstrukiion das ddfo£mi6r1)ar 
ausgeblldete erste Tragerteil 1 nlcht uber den ixmeren Umfang des 
Badhauses 10 hinauSi der seinerseiis bestimmt ist durch den KUll-* 
kreis 12 bei mazimalem Badeinschlag. In Figur 3 ist zim Tergleich 
die iibliohe Ausbildung des Lan^strMgers in der in Figur 2 mit III--III 
bezeichneten Sobnittebene eingezeichnet; ioian erkennt, daB durch die 
Srfindang ein Platzgewinn erzielt wird, der der doppelten Bsreite el-* 
nes Langstragers 13 bekannter Bauart entspricht. Dies hat seine Tfx^ 
saohe in der Integration des LSngstrHgers in diesem Bereioh in die 
Karosserie, in diesem Schnitt also in das Badgeh^use 10* 

2 viederglbty so ist durch das Zvischenblech 8 der Abstand zvischen 

dem ersten leil 1 des ISngstragers einerseits und dem Seitenteil 9 
• 

der Earosserie andererseits uberbriickti der sich bei derjenigen An- 
ordnung des Iragerteiles 1 ergibty bei der dessen Achse parallel zur 
LSngsachse des Pahrzeuges verlSuft. 

Die ersten Tragerteile 1, von denen also nur das rechte dargestellt 

istySind im Bereich ihrer freien Enden mit dea Qaertrager H verbun^ 

den^ der unmittelbar hinter der StoBstange 13 angeordnet ist. An ihm 

ist die Stofistange 13 xiber an sioh bekannte, ebenfalls plastisch de- 

fozmierbare Zwischenglieder 16 befestigt, die in diesem Ausfuhrungs^ 

beispiel teleskopartig ausgefuhrt sind. Die Ausbildung dieser Glie^ 

der im einzelnen ist ebenfalls an sich bekaxmt und wird daher hier 

nicht veiter* beschrieben* 
> 

Betrachtet man nbohmals Figur 2» so ist dort strichpunktlert ein An«- 
triebsaggregat 17 fiir das Fahrzeug angedeutet, das quer zur Fahrzeug- 
ISngsaohse liegt. Obvohl die ersten TrUgertelle 1 hoher als die zvei- 
ten IrSgerteile 2 und daher oberhalb des Bodens liegeuy beeintrSch- 
tigen sie dooh die PlatzverhSltnisse In dem Motorraum praktisch nioht, 
da sie in der besohrlebenen Veise in die Karossexie Int grlert sind* 
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Demgegenttlier vriird , vi Pigur 3 zolgt, die bekarmt Anordimng 13 
Ton LSogstzSgem den zum Eln1>au des Agsrcgates 17 zax V xfligung 
stehenden Platz eplixliax 'beengen. 
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A N S P R U C H E 

0Pahrzeugrabm n mit energleverzehrend ausgeblldetem Endber ich, 
insbesondere Pronfbexeich, enthaltend zwel fiber Quertrager in 
Terblndung stehende seitllohe LazigstrSgeri die in einer Qaer— 
ebene in je einen dem Fabraeugende zugekebxten ersten und einen 
der Fahrzeugmitte saigekehrten zveiten Iragerteil unterteilt sind 
imd deren erste IrSgerteile in Hichtung der Fahrzeuglangsacbse 
plaBtisch defoxmlerbar ausgebildet sind, dadurch gekennzeichnety 
dafi die Qaerebene der Unterteiliing zomindest tmgefahr im Bereich 
der Einleitong von Fahrwerkkraften in die zweiten Tragerteile (2) 
liegt, v£Ub?end die von diesen KxUSten freien, plaetisch defor- 
mierbar ausgebildeten ersten Iragerteile (1) in den Karosserie«* 
rohbau (9)9 nnr innerbalb des Uoirisses eines Ibnen Jeveils be- 
naohbarten Badbauses (IO) und praktisch in Riobtung der Fahr- 
zeuglangsacbse verlaufend* unter BerUcksichtigang der Tragverk*- 
Jconstraktion derart integriert sind, da£ die einander zugeord- 
neten ersten (1) und zweiten VrSgerteile (2) sloh kraften^ig im 
Bereich der Querebene iiberlappen* 

2» Fahrzeugrahmen nacb Anspruch 1, dadurch gekennzeicbnet, daB die 
ersten Tragerteile (I) als geschlossene Eohlprofile mit umlau- 
fenden Sicken (bei 6) ausgebildet sind. 

* • * 

Fahrzeugrahmen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
gesiokten Hohlprofile (6) durch in Richtung Fahrzeugmitte zu- 
nehmende Querschnitte progaressiv deformierbar ausgebildet sind. 

4* Fahrzeugrahmen ziach Anspruch 2 oder 3» dadurch gekennzeichnet » daB 
die ersten Sragerteile (I) aus je einem U-Profil (7) und elnem 
auf dieses aufgesetzten Schliefiblech (8) bestehen, das, uber den 
Vffifang dee V-Frofiles (7) seitlich binausragend, eine feste Ter- 
bindung mit benachbetrten Earosserie-Seitenteilen (9) herstellt. 

3. Fahrzeugrahmen nach einem der AnspirUche 2 bis 4t dadurch gekenn- 
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zeichnet, dafl die eraten TrSgert ile (1) in das jeweilo be- 
nachbarte Hadhaus (10)9 sich deesen Kontur anpassend und mit ihm 
fest verbundeni auslaufcn. 

6« Fahrzeugrahmen nach elnem der Anspriiche 1 bla 3? daduroh gekenn- 
zelohnet, daB die ersten IrSgerteile (l) im Bereioh ihrer freien 
Enden duroh einen QaertrUger (14) verbunden sind. 

7» Pahrzeugrabmen nach Anspruoh 6, dadurch gekennzeiobnet, daB der 
Qaertrager (14) xmmittelbar .unter einer Stofistange (I5) als Tra*- 
ger flir diese vexlSuft. 

8, Pahrzeugrabmen nach einem der Anspriiche 1 bis 7f daSurch gekenn- 
zeionnei;, oau ein wexi;erer Huer-crager vP/ ^wxsoaou at»u av^±wu 
IrSgexteilen (2) in Richtung Fahrzeugmitte unmittelbar neben der 
Einleitung der F^Oixwerkkr^te (bei 4) liegt. 

Fahrzeugrahmen nach Anspxuch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
in Bichtung Fahrzeugende iiber den veiteren QaertrSger (3) hin- 
ausragenden Bereiohe (4) der zveiten Iragerteile (2) als starre 
Achs«» Oder Federbeinaufnahmen aufgebildet sindt die eich in Rich- 
tung der Fahrzeuglangsaohse mit den gegen sie hohenversetzten 
ersten Ir^gerteilen (I) iiberlappen. 

10* Fahrzeugrahmen nach einem der AnspirQche 1 bis 9* dadurch gekenn- 
zeichnet, daB er die Aufnahme ftlr ein quer angeordnetes Antriebs- 
aggregat (I7) bildet. 
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